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RADVERKEHRSKONZEPT RÖDERMARK

1. Klassifiziertes Radverkehrsnetz
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Planungsbüro Verkehrsalternative Rad- + Fußverkehr (VAR+)  - Dipl.-Ing. Sylke Petry

4

Routenklassifizierungen 

Rad- und Fußverkehrskonzept Rödermark - BUSERödermark, 28.10.2026

Klassifizierung der Radrouten            

Pendlerrouten (P)

Basisrouten (B) 

Verdichtungsnetz (V)
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Routenklassifizierungen 
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zügiges Fahren
zur Arbeit / zum Bahnhof

zwischen den Stadtteilen 
zur Schule / zum Einkaufen 

Pendlerrouten Basisrouten
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Routenklassifizierungen 

Rad- und Fußverkehrskonzept Rödermark - BUSERödermark, 28.10.2026

Verdichtungsnetz
Verbindungen innerhalb von Wohngebieten

Zubringer zu Pendlerrouten und Basisnetz

Flächige Erschließung der Kommune

Anbindung touristischer Zielpunkte



Planungsbüro Verkehrsalternative Rad- + Fußverkehr (VAR+)  - Dipl.-Ing. Sylke Petry

1. Klassifiziertes Radverkehrsnetz
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• Das Klassifizierte Radverkehrsnetz Rödermark 
(RVN) ist als Karte 1 Bestandteil des Rad- und 
Fußverkehrskonzeptes. 

Das RVN besteht aus:
• Raddirektverbindung
• Pendlerroute 1 (P1) bis P7
• Basisrouten 1 (B1) bis B15
• 24 Kilometer Strecken im Verdichtungsnetz
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1. Klassifiziertes Radverkehrsnetz
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1. Klassifiziertes Radverkehrsnetz
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RADVERKEHRSKONZEPT RÖDERMARK

2. Vorstellung Maßnahmenkataster
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2. Vorstellung Maßnahmenkataster
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• 117 Maßnahmen (Summe RDV 27 + P 90)
• 21 Maßnahmen P1
• 30 Maßnahmen P2
• 14 Maßnahmen P3
• 10 Maßnahmen P4
• 8 Maßnahmen P5
• 6 Maßnahmen P6
• 1 Maßnahme P7
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2. Vorstellung Maßnahmenkataster
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Tabellarische 
Übersicht 
der 
Maßnahmen-
vorschläge
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2. Vorstellung Maßnahmenkataster
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2. Vorstellung Maßnahmenkataster
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Steckbrief

Raddirektverbindung 
Pendlerroute
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2. Vorstellung Maßnahmenkataster
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Maßnahmen-
blätter
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2. Maßnahmenübersicht 
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3. Erläuterung vorgeschlagener Musterlösungen
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3. Maßnahmen exemplarisch
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Führungsformen des Radverkehrs:
• Trennen

– Radweg
– Radfahrstreifen

• Teilseparation
– Fahrradstraße
– Schutzstreifen

• Mischen
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Piktogrammkette (Symbol Radverkehr)
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Vorteile
 Radverkehr wird sichtbar
 Parken bleibt möglich
 Flexibel und schnell umsetzbar
 Geringe Kosten 
 Radfahren mit ausreichendem 
Abstand von der Bordsteinkante 
oder parkenden Kfz möglich

Symbol Radverkehr = Richtlinien für die Markierung von Straßen (RMS)
Bayern und NRW: Einführungserlass
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Piktogrammkette funktioniert zum Bsp. 
in Heidelberg B 37
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Zum Beispiel Wilhelmstraße - Pastuninkenstraße
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Schutzstreifen
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Vorteile
 Radverkehr ist als 

gleichberechtigte 
Verkehrsart sichtbar

 Parken am Fahrbahnrand 
kann ggf. erhalten bleiben 
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Fahrradstraße Kfz frei
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Vorteile
 Radverkehr sichtbar
 Gut für Nebenstraßen 

geeignet
 Bündelungswirkung
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Radfahrstreifen
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Vorteile
 Sichere 

Führungsform in 
der Streckenfahrt

 Ggf. nachträglich 
aufzuwerten durch 
bauliche Trennung

 Kostengünstig 
wenn 
Fahrbahnfläche 
ausreichend 
vorhanden
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Gemeinsamer Geh- und 2-R-Radweg
außerorts
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Vorteile
 Hohes Sicherheitsgefühl
 Vom Kfz-Verkehr getrennte 

Führung
 Keine Konflikte mit Kfz in der 

Streckenfahrt
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Gemeinsamer Geh- und Radweg
vor allem außerorts

Gemeinsamer Geh- und Radweg: mindestens 2,50 m breit
Radvorrangrouten 3,5 m (ERAneu) 
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Wirtschaftsweg mit Randmarkierung
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Vorteile
 Integration von 

Wirtschaftswegen in das 
Streckennetz ohne 
kostenintensiven Neubau

 Randmarkierungen und Symbol 
Fuß- und Radverkehr aufbringen
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Knotenpunkte – vorgezogene Haltlinie… 
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Zum Beispiel P3-02 in Urberach, K.-Adenauer-Straße / Traminer Straße 
(B486)

• …und aufgeweiteter Radaufstellstreifen
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Knotenpunkte – Linksabbiegen
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Zum Beispiel RDV-19 in Ober-Roden, Mainzer Straße / Rilkestraße, von 
Ost nach Süd

• Aufstellstreifen für Radverkehr zum 
Linksabbiegen
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Knotenpunkte – Kreisverkehr mit…
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Zum Beispiel  RDV-14 in Ober-Roden, 
KVP Frankfurter Straße / Kapellenstraße

• … Piktogrammkette
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Knotenpunkte – Ampel
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Zum Beispiel P2-07 in Urberach, Rodaustraße / Mühlgrund  

Erweiterte Fußverkehrssignalisierung
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Knotenpunkte – Mittelinsel
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Zum Beispiel P2-03 in Ober-Roden, K.-Adenauer-Str. (B 486) / 
straßenbegleitender Radweg - Bulauweg

• Querungsstelle mit Mittelinsel, Gemeinsamer Geh- und Radweg außerorts



Planungsbüro Verkehrsalternative Rad- + Fußverkehr (VAR+)  - Dipl.-Ing. Sylke Petry

Knotenpunkte – Auflösung von Radwegen
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Zum Beispiel P5-06 in Urberach, Traminer Straße 

• Auflösung Zweirichtungsradweg östlich der Traminer Straße, Querungshilfe zu 
Radfahrstreifen westlicher Fahrbahnrand 
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Knotenpunkte – Auflösung von Radwegen

33Rad- und Fußverkehrskonzept Rödermark - BUSERödermark, 28.10.2026

Zum Beispiel RDV-01 in Waldacker, Hauptstraße (B459) 

• Auflösung Zweirichtungsradweg in Mischverkehr 
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Ausschuss für Bau, Umwelt, Stadtentwicklung und Energie Rödermark
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4. VORSTELLUNG DER GUTGEHWEGE 
RÖDERMARK
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Foto: VAR+  ©
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Anhang 2 
Maßnahmen für den Fußverkehr in Rödermark
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Anhang 2 
Maßnahmen für den Fußverkehr in Rödermark
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Anhang 2 
Maßnahmen für den Fußverkehr in Rödermark
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4. Vorstellung gutGehwege Rödermark
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• gutGehweg Urberach 
• gutGehweg Ober-Roden 
• gutGehweg Urberach – Ober-Roden 
• gutGehweg Breidert 
• gutGehweg Ober-Roden - Rollwald 

Karte 3 GutGehwege Stadt Rödermark
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4. Vorstellung gutGehwege Rödermark
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Qualitätsmerkmale
• 2,50 m Breite
• Möglichst interaktionsfrei
• Gesicherte Interaktionen
• Intakte ebene Oberfläche
• Neigungsfreie Oberfläche
• Sitzgelegenheiten
• Witterungsschutz
• Orientierung
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gutGehwege
Urberach
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gutGehwege
Ober-Roden
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4. Vorstellung gutGehwege Rödermark
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4. Vorstellung gutGehwege Rödermark
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4. Vorstellung gutGehwege Rödermark
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Ausschuss für Bau, Umwelt, Stadtentwicklung und Energie Rödermark
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5. ABSCHLUSSBERICHT R-FVK
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5. Abschlussbericht
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Der Abschlussbericht des Rad- und 
Fußverkehrskonzeptes Rödermark enthält 
• neben der Zusammenstellung der 

Bestandsanalyse, 
• Erläuterungen zur Netz- und 

Maßnahmenplanung 
• den Vorschlag zur zeitlichen Reihenfolge der 

Umsetzung der empfohlenen Maßnahmen.
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Kosten für die Stadt Rödermark 
Radverkehr
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P1 3.292.500 Euro
P2 2.704.500 Euro
P3 198.100 Euro
P4 443.200 Euro
P5 2.565.100 Euro
P6 157.200 Euro
P7 220.000 Euro

Summe: 9.580.600 Euro
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Kosten für die Stadt Rödermark 
Radverkehr
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Kosten 
Radschnellverbindung: 799.600 €
Pendlerrouten: 9.580.600 €
Summe: 10.380.200 €

Davon entfallen etwa 6 Millionen Euro 
auf andere Baulastträger wie Bund, Land 
oder Kreis.
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Kosten für die Stadt Rödermark 
Radverkehr
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Summe: 10.380.200 Euro

• 29.ooo Einwohner mal 30 Euro ergeben 
870.000 Euro pro Jahr

• über 15 Jahre rund 13.050.000 Euro
• Fördermittel sind möglich
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Das Konzept ist nicht statisch!
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Die Umsetzung des Rad- und 
Fußverkehrskonzeptes Rödermark ist 
abhängig von:
• den sich ändernden Randbedingungen
• dem Gestaltungswillen der Bürgerschaft
• der Zusammenarbeit in der Verwaltung
• den Haushaltsmitteln
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Das Konzept ist nicht statisch!
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Das Rad- und Fußverkehrskonzept Rödermark 
ist ein Strategiepapier.

Im Detail werden die vorgeschlagenen 
Maßnahmen mit dem Stand der Technik 
weiterentwickelt.
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Dipl.-Ing. Uwe und Sylke Petry
Planungsbüro VAR+
Riedeselstraße 48 
64283 Darmstadt 
Tel.: 06151 - 10 19 10 5
Fax: 06151 - 66 03 71 
Mobil: 0173 9 311 322 
E-Mail: uwe.petry@varplus.de
Homepage: www.varplus.de
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VAR+ unterstützt Sie gern!
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